Kortare historik éver Asbrink & Co.

Starten

Foretaget startades 1931 av ett danskt foretag H. Meisner Jensen, som Onskade en filial
i Sverige. Anledningen kan sokas i en ambition att utveckla asfaltbeldggningen av
viagar 1 Sverige. Denna hade kommit mycket ldngre i Danmark. Man sokte darfor
nagon som kunde skota filialen och anstiillde en kapten Asbrink i divarande Kungliga
Byggnadsstyrelsen som chef. Dirav namnet Asbrink (Co var H. Meisner Jensen).
Kapten Asbrink avled emellertid 1932 varfor ny chef méste anstillas. Valet foll da pa
civilingenjor Pontus Gerdman. Han skotte ensam foretaget tillsammans med sin hustru
Marta. Nagra kontorsrum hyrdes pa Kirleksgatan i Malmo.

Tidig utveckling

De forsta 3—4 aren var foretaget en ren agenturfirma utan egna konstruktioner och
tillverkning. Foretaget hade bl a agenturen for Amman asfaltverk i Schweiz och
stenkrossar fran den engelska firman Frederick Parker Ltd. Stenkrossar saldes under
namnet KUBIT. Foretaget utvecklade sig mycket snabbt och kontoret flyttade 1932 till
Fiskehamnsgatan 1C i Malmé med sju anstiillda och direfter 1937 till On i Limhamn
med ca tjugo anstdllda tjanstemédn. Firman var en av landets ledande inom
vigmaskinbranschen och i samarbete med kundkretsen sag manga nya konstruktioner
dagens ljus, t ex maskiner for vigbyggnad, vigunderhall och gaturengoring. Asfalt—
och tjdrmaskiner, kross— och sorteringsanldggningar, vigbiltar, tankvagnar, pump—
och kompressoraggregat m fl ansags vara mycket moderna for sin tid (30—talet).
Foretaget representerade dven den tyska firman Humboldt—Dent Motoren A G Kdéln
som byggt virldens forsta fyrtaktsmotor och virldens forsta motorlokomotiv. Fram till
krigets utbrott 1939 var framtiden mycket ljus med stort konstruktionskontor i Malmé
och forsiljningskontor i Malmo, Goteborg och Stockholm. Tillverkningen av egna
konstruktioner lades ut pa entreprenad hos olika foretag saisom AB Ljungman, Vellinge
och AB Platindustri, Limhamn.

Kriget

Krigsutbrottet september 1939 medférde stora fordndringar for foretaget. All
nyanldggning och underhall av végar fick sta tillbaka, varfor dess produktion ej ldngre
gick att sdlja. All import upphorde och stora delar av den svenska industrin fick stélla
om och i stéllet tillverka material till det svenska forsvaret och civilforsvaret.

Genom goda kontakter med myndigheterna kom foretaget igang redan i borjan av 1940
med nodvindiga produkter for civilforsvaret. Utrustning for skyddsrum vixte snabbt.
Svenska staten, representerad av Luftskydds—inspektionen, bestillde luftrenings—



aggregat for skyddsrum (1500 st). Kungl. Armeforvaltningens sjukvardsstyrelse
bestéllde stora leverensser av bl a sjukhussdngar (ca 100 000). Annan utrustning for
skyddsrum var gastita luckor, splittersidkra branddorrar och luckor, 6vertrycksventiler,
torrklosetter, vattentankar och sjukvardslador. Bensindrivna generatorer, savil
transportabla som stationéra, fran 2 kVA till 18 kVA tillverkades. For uppvarmning av
bostidder var Sverige hénvisat till skogsavverkning med manga stubbar som f6ljd.
Dirfor konstruerades en stubbrytare som doptes till ROTOP.

Eftersom det inte fanns nagon import under kriget uppstod det ett behov av manga
maskiner som tidigare importerats, bl a en binksvarv BS II och BS III som tillverkades
i mycket stor midngd (ca 1000 st). Snart uppstod drivmedelsbrist och ransonering
inférdes. Gengastekniken blev dérfor rdddningen for transporter m m. Manga foretag i
Sverige tillverkade dirfér gengasaggregat, si idven Asbrinks (som foretaget s
smaningom kallades i dagligt bruk). Ndmnas kan ett gengasaggregat for Iitt—
viktsmotorcyklar som salufordes under namnet SPERCO. Ett tusental tillverkades,
varav 500 st saldes. Resten skrotades eftersom smorjolja ej beviljades till den typen av
transportmedel.

Egen fabrikation

Svarigheten att finna tillverkare for sina produkter tvingade bolaget att sjdlva taga upp
fabrikationsproblemet. Dirfor startades egen verkstad pa On och efter nigra ar #ven en
fabrik pa Ekonomigatan i Limhamn. Senare inkOptes dven AB Ventilatorverken i
Malmo. Eftersom behovet av gjutgods ej kunde tillgodoses av underleverantorer
startades AB Gjuteriverken med gjuteri forst i Vellinge och sedermera dven i
Limhamn.

Ledningen insag tidigt att kriget maste ta slut och diarmed krigsproduktionen till
myndigheterna. Eftersom foretaget tidigare levererat vig— och anliggningsmaskiner
ansags grivmaskiner ligga bra till. 1940 paborjades konstruktion och 1941 kunde den
forsta maskinen levereras. Forst efter kriget kom leveranserna riktigt igang och fran
slutet av 1940—talet och hela 1950—talet fram till borjan av 1960—talet saldes ca 500 st
maskiner i olika storlekar. Kunderna var statliga myndigheter, t ex Kungl
Jarnvigsstyrelsen, stora entreprendrer inom viag— och husbyggnad, m fl.

1943 upptogs pa allvar konstruktion av kompressorer som under ett tjugotal ar
utvecklades sa mycket att verkstaden pa Ekonomigatan togs helt i ansprak for
tillverkningen. Speciellt kan ndmnas transportabla och stationdra hogtrycks—
kompressorer, 300 at6, som saldes till arme—, marin— och flygférvaltningarna. 1945
borjade bolaget konstruera brandstegar och 1951 kunde leveranser paborjas. I
samband hdrmed byggdes en verkstad i1 Huddinge, utanfér Stockholm, dir
brandstegarna tillverkades. Aven servicen for dvriga produkter silda i Mellansverige
och Norrland skottes hir. Stockholmskontoret flyttades till Huddinge och ett
forséaljningskontor startade i Sundsvall.



Nya vagmaskiner

Nir kriget slutade och vigarna skulle upprustas kom viagmaskintillverkningen riktigt
igang med tyngdpunkten pa vigviltar, sopmaskiner och slamsugningstankar, som blev
stora forsiljningsframgangar, sérskilt pa 50— och 60—talet. I samrad med Luftfarts—
inspektionen och Flygforvaltningen framtogs snordjningsmaskiner, en kombination av
sopmaskin och flikt. Snén sopades och blastes samtidigt bort frin startbanorna. Aven
en grisklippningsmaskin levererades, dir 3, 5, 7 eller 9 maskiner kunde seriekopplas
och framforas i en hastighet av upp till 30 km/tim.

Inom byggnadsmaskinbranschen hade bolaget stora framgéangar, speciellt med
betongblandare av olika storlekar samt betongfickor, hisspel, dumprar, m m. Som
representant for Kroll, Danmark, saldes manga byggnadskranar.

Efterhand blev en del av produkterna omoderna och man hingde inte med ldngre.
Hydrauliken fick sitt genombrott, grivmaskinerna var t ex lindrivna, végviltarna
ersattes med vibrationsviltar, varfor dessa dominerande produkter forsvann. I stillet
satsades pa sopmaskiner och 1955 fick bolaget firdig en pneumatisk sopmaskin
VERRO (fran latinets verro = jag sopar), som patentsoktes over hela virlden. Olika
storlekar framstélldes under namnen Verro Minor, Verro City och Verro Srada. Denna
satsning blev en stor framgang med export till manga ldnder, speciellt Schweiz under
70— och 80—talen.

Nedgangen

1962 avled bolagets dgare P. L. Gerdman. Framtill 1968 drevs foretaget med en
sviarson som VD. Direfter saldes bolaget till ett investmentbolag (Foretagsfinans) och
slogs samman med ett foretag i Lund vid namn Eiker och flyttade till Lund. Namnet
blev Asbrink-Eiker vilket senare indrades till endast Verro som var ett biittre
exportnamn.

Under Asbrinksperioden framkom ménga udda maskiner som inte blev nagon
forsiljningssuccé. Namnas kan lerbetongverk, snoplogar, bilvighyvlar sandupptagare,
bevattningsvagnar, malningsmaskiner for trafiklinjer, m fl.

I slutet av 70—talet borjade kriftgangen, mest beroende pa att produkterna boérjade bli
omoderna och pa franvaron av nysatsningar. Lonsamheten blev simre och sdmre och
1984 gick foretaget i likvidation. De bésta produktionsgrenarna séaldes ut till andra
foretag och fabriksanldggningen overgick till annan &dgare.

Nedtecknat av Stig Linde,

Limhamn i januari, anno 2000.



